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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur Fahrzeugbremsanlagen 

® Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur Fahr- 
zeugbremsanlagen bestehen aus einem Ventilblock und 
einer Ventilsteuerung, die miteinander mechanisch ver- 
bunden sind. Im Ventilblock ist ein Sensor angebracht, 
mit dessen Messwerten die Ventilsteuerung arbeitet. Der 
Ventilblock weist daher elektrische Kabel auf, die aus dem 
Ventilblock heraus und in die Ventilsteuerung hinein ge- 
fuhrt werden. Bei neuen elektrohydraulischen Druckein- 
stellvorrichtungen sol! die Verkabelung zwischen dem 
Ventilblock und der Ventilsteuerung entfallen. 
Die elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung weist 
eine drahtlose Kopplungsvorrichtung auf, mit der ein in- 
terner Signal- bzw. Energieaustausch zwischen Ventil- 
block und Ventilsteuerung erfolgt. Hierbei konnen induk- 
tive, optische oder akustische Kopplungsvorrichtungen 
verwendet werden. 

Die Verwendung solcher drahtloser Kopplungsvorrich- 
tungen ermoglicht den Aufbau zuverlassiger und kosten- 
gunstiger elektrohydraulischer Druckeinstelhvorrichtun- 
gen fur Fahrzeugbremsvorrichtungen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi eine elektrohydraulische 
Druckeinsiellvorrichlung fur Fahrzeugbremsanlagen genia6 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und Verfahren zum 5 
Beireiben derarliger Vorrichtungen. 

[0002] Bishcrige elekirohydraulische Druckeinstellvor- 
richtungen fur Fahrzeugbremsanlagen besiehen im wesent- 
lichen aus einem Ventilblock und einer Ventilsteuerung. 
[0003] Die Bestandteile des Ventilblocks sind die Ventile 10 
zur hydraulischen Beeinflussung des Bremsdrucks und ein 
oder mehrere Sensoren. insbesondere Druck- oder Wegsen- 
soren, zur Messung des Bremsdrucks. 
[0004] Die Ventilsteuerung beinhaltet die Ventilspulen zur 
elektroniagneiischen Belaugung der Ventile des Ventil- 15 
blocks und eine Ansteuerschaliung zur elektrischen An- 
sieuerung der Ventilspulen. Die Ansteuerschaliung beinhal- 
tet cine Auswcricvorrichtung, wclchc die Messwerte, die 
von den Sensoren erfasst wurden, auswertet und mil Hilfe 
des dadurch gewonnenen Ergebnisses die Ventilspulen re- 20 
gelt. 

[0005] Der Ventilblock und die Ventilsteuerung sind me- 
chanisch miteinander verbunden. Gleichfalls weist der Ven- 
tilblock und die Ventilsteuerung elektrische Steck- und/oder 
Kabelverbindungen auf, uni der Ansleuerschakung der Ven- 25 
tilsteuerung die Messwerte der Sensoren des Ventilblocks 
zuzufuhren und gegebenenfalls die Sensoren mit der beno- 
tigten elektrischen Energie zu versorgen. 
[0006] Nachieilig hierbei sind die Steck- bzw. Kabelver- 
bindungen. Die elektrischen Zuleitungen und Stecker mus- 30 
sen, insbesondere am Sensor mechanisch aufwendig ange- 
bracht werden. Ein weiteres Problem besieht darin, die Zu- 
leitungen und Stecker beim Heraus- oder Hereinfiihren aus 
einem bzw. in ein Gehause abzudichten. Auch rniissen die 
Steck verbindungen. die sich auBerhalb des Gehauses der 35 
Druckeinstellvorrichtung befinden, abgedichtet werden. 
Ferner rniissen bei einem solchen Aufbau die elektrischen 
und mechanischen Verbindungsstellen, die sich durch die 
Steck- und Kabelverbindungen ergeben, zusatzlich elek- 
trisch und mechanisch iiberpriift werden. 40 
[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, eine zuverlassige, 
dichte, mechanisch einfach anbringbare Verbindung zwi- 
schen Ventilsteuerung und Ventilblock herzustellen, mit der 
Messwerte ubertragen werden konnen und die den Sensor 
mit Energie versorgen. 45 
[0008] Die Aufgabe der Erfindung wird erfindungsgemaB 
durch die Merkmale in dem Kennzeichen des Patentan- 
spruchs 1 gelost. Hierbei werden drahtlose Kopplungsvor- 
richtungen zwischen Ventilblock und Ventilsteuerung ange- 
bracht, mit denen Energie zur Energieversorgung des Sen- 50 
sors und die Messwerte des Sensors ubertragen werden kon- 
nen. 

[0009] Die \forteile der Erfindung bestehen darin, dass der 
Ventilblock keine Verkabelungen mehr aufweist. Dadurch 
en tf alien Kontaktierungssysteme, wie Stecker und Steck ver- 55 
bindungen und deren Anbringung und Abdichtung am Ge- 
hause. 

[0010] Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den 
Unteranspriichen. Hierbei werden induktive, optische und 
akustische Kopplungsvorrichtungen oder daraus kombi- 60 
nierte Kopplungsvorrichtungen verwendet, welche unidi- 
rektional oder bidirektional Signale bzw. Energie austau- 
schen. 

[0011] Die Erfindung soli nachfolgend anhand von Aus- 
fiihrungsbcispiclcn und Figurcn nahcr crlaulcrt werden. Es 65 
zeigen: 

[0012] Fig. la Elekirohydraulische Druckeinstellvorrich- 
tung mit induktiver Kopplung 



266 A 1 

2 

[0013] Fig. lb Induktive Kopplungsvorrichiung 
[0014] Fig. 2a Elekirohydraulische Druckeinstellvorrich- 
tung mit optischer Kopplung 
|0015] Fig. 2b Optische Kopplungsvorrichtung 
|0016] Fig. 3a Elektrohydraulische Druckeinstellvorrich- 
tung mit akustischer Kopplung 
[0017] Fig. 3b Akustische Kopplungsvorrichtung 
[0018] Fig. la zeigt eine elektrohydraulische Druckein- 
stellvorrichtung mil induktiver Kopplung. Die elektrohy- 
draulische Druckeinstellvorrichtung bestehi grundsatzlich 
aus zwei Teilen, dem Ventilblock 13 und der Ventilsteue- 
rung 14. Die Ventilsteuerung 14 wird auf den Ventilblock 13 
aufgesetzt und mit diesem mechanisch verbunden. Der Ven- 
tilblock 13 beinhaltet bewegliche Ventile 8. welche mecha- 
nisch, insbesondere hvdraulisch iiber die Bremsflussiekeit 
auf die Bremsanlage eines Fahrzeugs einwirken. Ferner be- 
findet sich im Ventilblock 13 zumindest ein Sensor 2. Dieser 
Sensor 2 misst bei spiels wcisc die Position cincs Vcntils 8 
oder den Druck, der durch die Ventilposition erzeugt wird. 
Dadurch kann z. B. die Bremskraft ermittelt werden. Mil 
dem Sensor 2 ist eine Resonanzspule 3 elektrisch verbun- 
den, welche in Richtung der Ventilsteuerung 14 montiert ist. 
Auf dem Ventilblock 13 befindet sich die Ventilsteuerung 
J 4. Die Ventilsteuerung 14 weist Spulen 10 auf, welche die 
Dome der Venule 8 des Ventilblocks 13 umschlieBen. Diese 
Ventilspulen 10 sind auf einen Spulenkorper 12 gewickelt. 
Die Ventilspule 10 ist von einer Jochglocke 11 mit Einzugen 
9 umgeben. Ferner befindet sich in der Ventilsteuerung 14 
eine elektronische Ansteuerschaliung 5, die auf einer Leiter- 
platte montierte elektronische Bauteile 7 aufweist und die 
uber die Spulenanschliisse 15 mit den Ventilspulen 10 ver- 
bunden ist und diese steuert. Die Ventilsteuerung 14 ist in ei- 
nem Gehause 6 angeordnet. Werden die Ventilspulen 10 be- 
stromt, so baut sich ein magnetisches Feld auf, das bewirkt, 
dass die ferromagnetischen Ventile 8 des Ventilblocks 13 
angezogen und abgestoBen und damit hin und her bewegt 
werden. Zwischen zwei Ventilspulen 8 ist eine weitere Spu- 
lenanordnung 1 angebracht, welche im Anwendungsbeispiel 
einen Ferritkem aufweist. Diese Spulenanordnung 1 befin- 
det sich gegenuber der Resonanzspule 3 im Venulblock 13, 
welche mit dem Sensor 2 elektrisch verbunden ist. Die Aus- 
richtung der Spulenanordnung 1 gegenuber der Resonanz- 
spule 3 ist derart, dass sich beim Betreiben von der Spulen- 
anordnung 1 ein Hochfrequenzfeld 4 ausbildet, so dass in 
der Resonanzspule 3 ein Strom induziert wird, mit welchem 
der Sensor 2 versorgt werden kann. Durch diese drahtlose 
induktive Kopplung kann Energie von der Ansteuerschal- 
iung 5 in der Ventilsteuerung 14 auf den Sensor 2 im Ventil- 
block 13 ubertragen werden, ohne dass Zuleitungen, Stecker 
oder zusatzliche Kabel benotigt werden. Auch kann sich 
zwischen den Kopplungselementen ein Medium, insbeson- 
dere eine VerguBmasse, befinden, das die Ventilsteuerung 
bzw. den Ventilblock gegen Verschmutzung und Feuchte ab- 
dichtet und in dem sich das Hochfrequenzfeld 4 ausbreiten 
kann. 

{0019] Mit einer solchen induktiven Kopplung lassen sich 
auch Signale, insbesondere Messsignale, ubertragen. Die 
Kopplungsvorrichtung in der Druckeinstellvorrichtung kann 
derart aufgebaut sein, dass neben der unidirektionalen I Jber- 
tragung, also nur in einer Richtung z. B. vom Sensor 2 zur 
Ansteuerschaliung 5, auch eine bidirektionale Ubertragung 
in zwei Richtungen z. B. vom Sensor 2 zur Ansteuerschal- 
iung 5 und von der Ansteuerschaltung 5 zum Sensor 2 zu- 
riick, bewerkstelligi wird. Hierbei wird das sensorseitige, in- 
duktive Kopplungsclcmcnt 3 nicht nur als Encrgiccmpfan- 
ger, sondem auch als Signalsender betrieben. Ferner wird 
das ansteuerschaltungsseitige Kopplungselement 1 nicht nur 
als Energiesender, sondem auch als Signalempfanger ausge- 
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bildet. Bei dieser Anordnung werden Messwerte des Sen- 
sors 2 in der Resonanzspule 3 auch in ein magneiisches Si- 
gnal umgewandelt und ausgesendei und in der Spulenanord- 
nung 1 aufgefangen und in der Ansieuerschallung 5 ausge- 
wertei und weiierverarbeiieu Mil dem Ergebnis aus der Aus- 
wenung werden die Veniilspulen gesteuert. 
1 0020] Fig. lb zeigi schematisch eine bidirektionale, in- 
dukiive Kopplungsvorrichiung, mil welcher sowohl eine 
Energiekopplung als auch eine Signalkopplung erfolgen 
kann. Diese Kopplungsvorrichtung weisi eine Spulenanord- 
nung 1 auf, bestehend aus einer Spule mil Ferriikem. Diese 
Spulenanordnung 1 dienl einerseits zuni Aussenden von 
Energie oder Signalen und andererseils zum Signalempfang. 
Die Spulenanordnung 1 dienl als Sender und Empfanger. 
Die am Sensor 2 angebrachte Resonanzspule 3, der zweile 
Teil der Kopplungsvorrichiung, wird als Energie- oder Si- 
gnalempfanger und Signalsender verwendet, der die Mess- 
werte an den crstcn Teil 1 der Kopplungsvorrichtung 
schickt. Diese Signale werden in der gegenuberliegenden 
Spulenanordnung 1 empfangen, und in der elekironischen 
Ansieuerschaltung 5 gegebenenfalls entkoppelt, ausgewer- 
let und weiterverarbeitet. Die Kopplung wirkt bidirektional 
in beide Richtungen 16. 

|0021] Fig. 2a zeigt eine elektrohydraulische Druckein- 
s I ell vorrich Lung mil optischer Kopplung. Die elektrohydrau- 
lische Druckeinstellvorrichtung besteht grundsatzlich aus 
/.wei Teilen, dem Ventilblock 13 und der Venlilsteuerung 14. 
Die Ventilsteuerung 14 wird auf den Ventilblock 13 aufge- 
sclzt und rnit diesem mechanisch verbunden. Der Ventil- 
block 13 beinhaliet bewegiiche Ventile 8, welche mecha- 
nisch, insbesondere hydraulisch uber die Bremsflussigkeit 
auf die Bremsanlage eines Fahrzeugs einwirken. Femer be- 
findet sich im Ventilblock 13 zumindest ein Sensor 2. Dieser 
Sensor 2 misst beispielsweise die Position eines Ventils 8 
oder den Druck, der durch die Ventiiposition erzeugt wird. 
Dadurch kann z. B. die Bremskraft ennittelt werden. Mit 
dem Sensor 2 ist eine sensorseiuge, optische Kopplungsvor- 
richtung 17, z. B. eine Leuchtdiode und/oder ein Photoemp- 
fanger eleklrisch verbunden, welche in Richtung der Ventil- 
sicuerung 14 montiert ist. Auf dem VenLilblock 13 befindet 
sich die Ventilsteuerung 14. Die Ventilsteuerung 14 weist 
Spulen 10 auf, welche die Dome der Ventile 8 des Ventil- 
blocks 13 umschlieBen. Diese Ventilspulen 10 sind auf einen 
Spulenkorper 12 gewickelt. Die Ventilspule 10 ist von einer 
Jochglocke 11 mit Einzugen 9 umgeben. Ferner befindet 
sich in der Ventilsteuerung 14 eine elektronische Ansieuer- 
schaltung 5, die auf einer Leiterplatte montierte elektroni- 
sche Bauteile 7 aufweist und die uber die Spulenanschliisse 
15 mit den Ventilspulen 10 verbunden ist und diese steuert. 
Die Ventilsteuerung 14 ist in einem Gehause 6 angeordnet. 
Werden die Ventilspulen 10 bestromt, so baut sich ein ma- 
gnetisches Feld auf, das bewirkt, dass die ferromagnetischen 
Ventile 8 des Ventilblocks 13 angezogen und abgestoBen 
und damit hin und her bewegt werden. Zwischen zwei Ven- 
tilspulen 8 ist eine ansleuerschaltungsseitige, optische 
Kopplungsvorrichtung 18 angebracht, welche optische 
Strahlung aussendet und/oder optische Strahlung empfangt 
Dieser Kopplungsteil 18 befindet sich gegeniiber des im 
Ventilblock 13 befindlichen sensorseitigen Kopplungsteils 
17. Das sensorseitige Kopplungsteil 17 ist mit dem Sensor 2 
uber eine Schaltungseinheit 20 elektrisch verbunden. Die 
Schaltungseinheit dient dazu, das Messsignal aus dem Sen- 
sor fur die Kopplungsvorrichtung aufzubereiten und die ein- 
gekoppelte Energie fur den Sensor 2 zu verwalten. Die Aus- 
richtung des einen Kopplungsteils 18 gegeniiber dem zwei- 
ten Kopplungsteil 17 ist derart, dass sich z. B. beim Betrei- 
ben einer ansteuerschaltungsseitig angebrachten LED (Licht 
emittierende Diode) 18 ein optisches Strahlungsfeld 19 aus- 



bildeu so dass z. B. ein optischer Empfanger 17 durch die 
optische Strahlung einen Strom erzeugt, mil welchem der 
Sensor 2 versorgi werden kann. Durch diese drahtlose opti- 
sche Kopplung kann Energie von der Ansieuerschaltung 5 in 
5 der Ventilsteuerung 14 auf den Sensor 2 im Venulblock 13 
ubertragen werden, ohne dass Zuleitungen, Sleeker oder zu- 
satzliche Kabel bendiigi werden. Diese Kopplung kann auch 
in die andere Richtung erfolgen, bei dem das aufbereiteie 
Messsignal vom Sensor 2 uber ein strahlungseniiuierendes 

10 Kopplungselement 17 an das gegenuberliegende Kopp- 
lungselement 18 gesendet wird. Ferner kann sich zwischen 
den Kopplung selementen ein strahlungsdurchlassiges Me- 
dium, insbesondere eine VerguBmasse befinden, das die 
Ventilsteuerung bzw. den Ventilblock gegen Verschmutzung 

15 und Feuchte abdichiet und in dem sich die optische Strah- 
lung 19 ausbreiten kann. 

[0022] Mit einer solchen optischen Kopplung lasst sich 
cine Energie und/oder Signalubcrtragung rcalisicrcn. Hicr- 
bei kann ein Kopplungselement 17, 18 derart aufgebaut 

20 sein, dass es nur als Sender oder nur als Empfanger oder als 
Sende- und Empfangsvorrichtung arbeitet, also unidirektio- 
nal oder auch bidirektional einsetzbar ist. 
[0023] Fig. 2b zeigt die schematische Darstellung einer 
bidirektionalen, opuschen Kopplungsvorrichtung 17. 18, 

25 mit welcher sowohl eine Energiekopplung als auch eine Si- 
gnalkopplung erfolgen kann. Diese Kopplungsvorrichtung 
weist auf jeder Seite 17, 18 eine Sende- und Empfangsein- 
heit auf. Die ansleuerschaltungsseitige Sende- und Emp- 
fangseinheit 18 dient einerseits zum Aussenden von Energie 

30 oder Signalen und andererseils zum Signalempfang. Der am 
Sensor 2 angebrachte Teil 17 der Kopplungsvorrichtung 
wird einerseits als Energie- oder Signalempfanger und als 
Signalsender verwendet, der die Messwerte an den oberen 
Teil 18 der Kopplungsvorrichtung schickt. Diese Signale 

35 werden dort empfangen, und in der elektronischen Ansteu- 
erschallung 5 gegebenenfalls ausgewertet und weiterverar- 
beitet. Die Kopplung wirkt bidirektional in beide Richtun- 
gen 16. Die optische Strahlung 19 wird in beide Richtungen 
ausgesendet. Die sensorseitige Kopplungsvorrichtung 17 ist 

40 mit einer Schaltungseinheit 20 verbunden, die dazu dient, 
die eingekoppelte Energie fur den Sensor 2 zu verwalten 
und die Messsignale vom Sensor 2 fiir die Kopplungsvor- 
richtung 17 aufzubereiten. 

[0024] Fig. 3a zeigt eine elektrohydraulische Druckein- 

45 stellvorrichtung mit akustischer Kopplung. Die elektrohy- 
draulische Druckeinstellvorrichtung besteht grundsatzlich 
aus zwei Teilen, dem Ventilblock 13 und der Ventilsteue- 
rung 14. Die Ventilsteuerung 14 wird auf den Ventilblock 13 
aufgesetzt und mit diesem mechanisch verbunden. Der Ven- 

50 tilblock 13 beinhaltet bewegiiche Ventile 8, welche mecha- 
nisch, insbesondere hydraulisch liber die Bremsflussigkeit 
auf die Bremsanlage eines Fahrzeugs einwirken. Femer be- 
findet sich im Ventilblock 13 zumindest ein Sensor 2. Dieser 
Sensor 2 misst beispielsweise die Position eines Venuls 8 

55 oder den Druck, der durch die Ventilposiuon erzeugt wird. 
Dadurch kann z. B. die Bremskraft ermittelt werden. Mit 
dem Sensor 2 ist eine sensorseitige, optische Kopplungsvor- 
richtung 17, z. B. eine Leuchtdiode und/oder ein Photoemp- 
fanger elektrisch verbunden, welche in Richtung der Venlil- 

60 sleuerung 14 montiert ist. Auf dem Ventilblock 13 befindet 
sich die Ventilsteuerung 14. Die Ventilsteuerung 14 weist 
Spulen 10 auf, welche die Dome der Ventile 8 des Ventil- 
blocks 13 umschlieBen. Diese Ventilspulen 10 sind auf einen 
Spulenkorper 12 gewickelt. Die Ventilspule 10 ist von einer 

65 Jochglocke 11 mit Einzugen 9 umgeben. Ferner befindet 
sich in der Ventilsteuerung 14 eine elektronische Ansteuer- 
schaltung 5, die auf einer Leiterplatte montierte elektroni- 
sche Bauteile 7 aufweist und die uber die Spulenanschlusse 
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15 mil den Veniilspulen 10 verbunden ist und diese sieuen. 
Die Ventilsieuerung 14 ist in einem Gehause 6 angeordnet. 
Werden die Veniilspulen 10 bestromt, so baui sich ein ma- 
gnet isches Feld auf, das bewirkl, dass die ferromagneiischen 
Ventile 8 des Ventilb locks 13 angezogen und abgesioBen 5 
und damit hin und her bewegt werden. Zwischen zwei Ven- 
tilspulen 8 ist eine, ansteuerschaltungsseitige, akustische 
Kopplungsvorrichtung 21 angebracht, weiche akustische 
Wellen aussendet und/oder akustische Wellen empfangt. 
Dieser Kopplungsteil 21 befindet sich gegeniiber des im 10 
Venlilblock 13 befindlichen sensorseitigen Kopplungsteils 
23. Das sensorseitige Kopplungsteil 23 ist mil deni Sensor 2 
iiber eine Schallungseinheit 20 elektrisch verbunden. Die 
Schaltungseinheil dient dazu. das Messsignal aus dem Sen- 
sor fur die Kopplungsvorrichtung aufzubereiten und die ein- 15 
gekoppelte Energie fur den Sensor 2 zu verwalten. Die Aus- 
richtung des einen Kopplungsteils 21 gegeniiber dem zwei- 
tcn Kopplungsteil 23 ist dcrart, dass sich z. B. bcim Bctrci- 
ben eines ansteuerschaltungsseitigen Ultraschallsenders 21 
akustische Wellen ausbilden, so dass z. B. ein Ultraschall- 20 
empfanger 23 durch die akustischen Wellen einen Strom er- 
zeugt, mit welchem der Sensor 2 versorgt werden kann. 
Durch diese drahtlose akustische Kopplung kann Energie 
von der Ansteuerschaltung 5 in der Ventilsteuerung 14 auf 
den Sensor 2 iin Venlilblock 13 ubertragen werden, ohne 25 
dass Zuleitungen, Stecker oder zusatzliche Kabel benotigt 
werden. Diese Kopplung kann auch in die andere Richtung 
erfolgen, bei dem das aufbereitete Messsignal vom Sensor 2 
iiber ein Ultraschall-emittierendes Kopplungselement 23 an 
das gegenuberliegende Kopplungselement 21 gesendet 30 
wird. Ferner kann sich zwischen den Kopplungselementen 
ein Ultraschall-durchlassiges Medium, insbesondere eine 
VerguBmasse befinden, das die Ventilsteuerung bzw. den 
Ventilblock gegen Verschmutzung und Feuchte abdichtet 
und in dem sich die optische Strahlung 19 ausbreiten kann. 35 
10025] Mit einer solchen akustischen Kopplung lasst sich 
eine Energie und/oder Signalubertragung realisieren. Hier- 
bei kann ein Kopplungselement 23, 21 derart aufgebaui 
sein, dass es nur als Sender oder nur als Empfanger oder als 
Sende- und Empfangsvorrichtung arbeitet, also unidirektio- 40 
nal oder auch bidirektional einsetzbar ist. 
[0026] Fig. 3b zeigt die schematische Darstellung einer 
bidirektionalen, akustischen Kopplungsvorrichtung 23, 21, 
mit welcher sowohl eine Energiekopplung als auch eine Si- 
gnalkopplung erfolgen kann. Diese Kopplungsvorrichtung 45 
weist auf jeder Seite 23, 21 eine Sende- und Empfangsein- 
heit auf. Die ansteuerschaltungsseitige Sende- und Emp- 
fangseinheit 21 dient einerseits zum Aussenden von Energie 
oder Signalen und andererseits zum Signalempfang. Der am 
Sensor 2 angebrachte Teil 23 der Kopplungsvorrichtung 50 
wird einerseits als Energie- oder Signalempfanger und als 
Signalsender verwendet, der die Messwerte an den oberen 
Teil 21 der Kopplungsvorrichtung schickt. Diese Sign ale 
werden dort empfangen. und in der elektronischen Ansteu- 
erschaltung 5 gegebenenfalls ausgewertet und weiterverar- 55 
beitet. Die Kopplung wirkt bidirektional in beide Richtun- 
gen 16. Die akustischen Wellen 22 werden in beide Richtun- 
gen ausgesendet. Die sensorseitige Kopplungsvorrichtung 
23 ist mit einer Schallungseinheit 20 verbunden. die dazu 
dient, die eingekoppelte Energie fur den Sensor 2 zu verwal- 60 
ten und die Messsignale vom Sensor 2 fur die Kopplungs- 
vorrichtung 23 aufzubereiten. 

[0027] Weitere Anwendungsbeispiele bestehen darin, dass 
verschiedene Kopplungsvorrichtungen miteinander kombi- 
nicrt werden konncn. Hicrbci kann z. B. die Energie mitt els 65 
einer induktiven Kopplungsvorrichtung zum Sensor uber- 
tragen werden und die vom Sensor stammenden Messsi- 
gnale werden mittels einer optischen oder akustischen 
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Kopplungsvorrichtung zur Ansteuerschaltung ubertragen. 
[0028] Als Kopplungsvorrichtungen konnen auch andere 
elekiromagnetische Strahlung erzeugenden bzw. auf diese 
Strahlung reagierenden Bauelemenle verwendet werden. 

Paientanspruche 

1. Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen, bestehend aus 

einem Ventilblock (13) mit 

mindestens einem Ventil (8) zur hydraulischen Einstel- 
lung eines Drucks fur eine Fahrzeugbremsanlage und 
mindestens einem Sensor (2) zur Erfassung einer fahr- 
spezifischen GroBe und 
einer Ventilsteuerung (14) mit 

mindestens einer Venulspule (10) zur elektromagneti- 
schen Steuerung eines in der Venulspule (10) befindli- 
chen Vcntils (8) aus dem Ventilblock (13) und 
einer elektronischen Ansteuerschaltung (5) zur elektri- 
schen Ansteuerung der Ventilspulen (10), 
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Sensor 
(2) und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine 
drahdose Kopplungsvorrichtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) 
angebracht ist, wobei ein Kopplungselement (3, 17, 23) 
iin Venlilblock (13) und ein anderes Kopplungselement 
(1, 18, 21) in der Ventilsteuerung (14) angeordnet ist. 

2. Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Sensor (2) 
und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine oder 
mehrere induktive Kopplungsvorrichtungen (1, 3) an- 
geordnet sind. 

3. Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Sensor (2) 
und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine oder 
mehrere optische Kopplungsvorrichtungen (18, 17) an- 
geordnet sind. 

4. Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Sensor (2) 
und der elektronischen Ansteuerschaltung (5) eine oder 
mehrere akustische Kopplungsvorrichtungen (21, 23) 
angeordnet sind. 

5. Verfahren zum Betreiben einer elektrohvdrauli- 
schen Druckeinstellvorrichtung fur Fahrzeugbremsan- 
lagen nach einem der vorangegangenen Patentansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass durch die Kopp- 
lungsvorrichtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) die Energie zum 
Betreiben des Sensors (2) von der Ventilsteuerung (14) 
in den Ventilblock (13) ubertragen wird. 

6. Verfahren zum Betreiben einer elektrohydraulische 
Druckeinstellvorrichtung fur Fahrzeugbremsanlagen 
nach einem der vorangegangenen Paten tanspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dass durch die Kopplungsvor- 
richtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) die im Sensor (2) erfass- 
ten Messwerte vom Ventilblock (13) in die Ventilsteue- 
rung (14) ubertragen werden. 

7. Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass eine bidirektionale Kopp- 
lungsvorrichtung (1, 3; 18, 17; 21, 23) zwischen Ventil- 
block (13) und Ventilsteuerung (14) angeordnet ist. 

8. Elektrohydraulische Druckeinstellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass eine induktive Kopplungs- 
vorrichtung (1, 3) und eine optische Kopplungsvorrich- 
tung (18, 17) zwischen dem Ventilblock (13) und der 
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Vent i 1st euerung (14) angeordnet sind. 
9. Elekirohydraulische Druckeinsiellvorrichtung fur 
Fahrzeugbremsanlagen nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnei. dass eine indukiive Kopplungs- 
vorrichtung (1. 3) und eine akusiische Kopplungsvor- 
richtung (2L 23) zwischen dem Veniilblock (13) und 
der Veniilsteuerung (14) angeordnet sind. 
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